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ⅠⅠ

• 선박을 활용한 수송 시 운행 효율 개선 사업의 방법론

선박탑재용
최적운항시스템

통합선박 관제시스템

선박 승무원에게 전 운항단계에 걸쳐
운항지원정보 제공

선박 승무원에게 전 운항단계에 걸쳐
운항지원정보 제공

선박의 운항정보를 통합 수집 가공
배포

선박의 운항정보를 통합 수집 가공
배포

해양기상 예보시스템

최적운항의 필수정보 해양기상예보
생성과 배포

최적운항의 필수정보 해양기상예보
생성과 배포

선박탑재용 최적운항시스템선박탑재용 최적운항시스템

통합선박 관제시스템통합선박 관제시스템

해양기상 예보시스템해양기상 예보시스템
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• IMO에서는 운항 선박에 대한 온실가스 배출량을 산정하는 방법으로 EEOI (Energy 

Efficiency Operational Indicator) 를 제시하고 있으며, 이를 방법론에 적용하여 개발

- EEOI 방법 : 해당 선박의 적재량과 평균 운행 거리에 따른 원단위를 이용한

온실가스 배출량 산정방법

• 적용하는 배출계수의 경우 국내 배출권거래제 고시된 배출계수를 적용

• 유사한 CDM 방법론인 AMS- III.B(수송 시 효율 개선을 통한 온실가스 감축방법론)를

선박에 적용 가능하도록 수정하여 개발 (원단위 차이를 이용한 방법론)
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• 선박(벌크선, 컨테이너선, VLCC선)에 의한 수송 중 운행 효율 개선 사업

• 저감량과 관련 없는 요인을 피하기 위해 경로별 순항 부분만 적용

• 기존 선박에 추가적인 효율 개선 수단을 활용하는 경우 적용 가능

• 추가적인 효율 개선 수단은 E-navigation 시스템, 공기/표면 저항 감소를 위한 추

가적인 노력(저항 감소 페인트 등), 변속시스템 개선 등이 포함

• 국내-국외 또는 국외-국내로 운행하는 선박

• 효율 개선 설비 등의 추가적인 노력이 아닌 운행 절차의 변경 등 계통적인 개선에

의한 사업

• 연료의 연소 효율 개선에 의한 사업

• 연료 전환에 의한 사업

• 선박육상 전원 사용에 의한 사업
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• 사업경계는 선박의 운행 경로임

• 주요 온실가스 배출원은 다음과 같음
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• 본 방법론의 베이스라인 시나리오는 본 사업을 시행하지 않았을 경우 효율 개선 수단이 적용되지 않은

기존의 선박을 이용하는 것

• 베이스라인 배출량 산정은 EEOI를 적용하여 본 사업을 시행하기 이전 60개월 동안 (일반적인

Ducking Cycle)의 데이터를바탕으로 선박별 ton-km당, TEU-km당 온실가스 배출량으로 산정

• 60개월의 자료가 없을 경우 통계적 모델을 적용하여 원단위 연료사용량 추정 가능(연료와 속도와의

관계를 이용하여 적용 모델 도출)

• 선박기록은 정상적인 항해일만을 적용(Filter condition)하며, 그 기준은풍력기준(Beaufort Scale)이

6이하인날만을 적용

• 산정된 원단위 배출량은 사업기간 중 선적량 및 항해거리를 적용하여 배출량 산정
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• 사업 배출량 산정을 위해서 기록된 항해일지의 속도 범위 중 평균의 -3s(표준편차), 

+3s는 이상치의값으로 제외

• 선박기록은 정상적인 항해일만을 적용(Filter condition)하며, 그 기준은풍력기준

(Beaufort Scale)이 6이하인날만을 적용

• 누출량의 경우 CDM 방법론인 AMS-III.B에 따라 고려하지 않음

I II I
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